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Clanek je vénovan problematice zlepseni bezpeénosti Zelezni¢ni piepravy nebezpeénych véci v Ceské republice podle
mezinarodni smérmice RID. Uvadi se i kratkd statistika Zelezni¢ni prepravy nebezpeénych véci v Ceské republice za
vybrané obdobi. Daéle je diskutovana fada bezpefnostnich aspektii uvedené piepravy nebezpecnych véci. Zvlastni
pozornost je vénovana modelovani havarijnich dopadi jak velkych pozarG, tak i havarijnich Gnik(i nebezpecnych
chemickych toxickych latek pomoci SW néstroje TerEx. Rada konkrétnich vysledkd havarijniho modelovani je uvidéna
v n€kolika ptehlednych tabulkach a je dale diskutovana. Na konci odborného ¢lanku autofi predkladaji své vlastni navrhy
riznych opatfeni které povedou k celkové vyssi bezpeénosti Zelezniéni piepravy nebezpeénych véci v Ceské republice
dopravnich expertli na zelezni¢ni prepravu nebezpecnych véci, vybranych bezpecnostnich odborniki, zastupcti odbornych
firem i zastupct vysokych kol pod odbornou patronaci Ministerstva dopravy Ceské republiky.

Klicova slova: pieprava, Zelezni¢ni preprava, nebezpecna latka, nebezpeéné véci, mezinarodni dohody, mimotadna udalost,
modelovani havarijnich dopadd, zelezni¢ni souprava, zachranné a likvida¢ni prace, bezpecnostni plan

Obsah ni pfimo pro likvidaci podobnych havarijnich Unik)
a také je relativné nejpravdépodobnéjsi (moznost proraze-

1. Uvod k tématu Zelezni&ni piepravy ni nadrze pii havarii, uniky p#i preCerpavani, piehfati,
2. Realizace Zelezni¢ni piepravy na uzemi Ceské republiky havarijni naplnéni atd.), je nutno mit tuto oblast upravenu
3. Modelovani havarijnich dopada zavaznymi normami, které stanovuji nakladani, pfepravu
4. Bezpetnostni plan Spravy Zeleznic pro pfepravu i technické pozadavky na pfepravni zafizeni. Pro 25:leznié—
vysoce rizikovych véci ni pfepravu v ramci statu se jedna pfedev§im o Rad pro

5. Navrhy ke zvyseni bezpeénosti piepravy nebezpeénych mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpecnych véci —
véci po zeleznici Réglement concernant le transport international ferroviai-

6. Zaver re des marchandises dangereuses, ktery je znamy pod

zkratkou RID (cit.*). Rad RID je souéasti doplitku C
k Umluvé o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé (COTIF).

1. Uvod Jedna se o kli¢ovy mezinarodni ptedpis, ktery je zavaz-
ny i v CR a upravuje klasifikaci latek, obaly, znadeni,
Preprava nebezpecnych véci miuze byt rizikova jak po konstrukei cisteren a postupy plnéni a pfepravy.
silnici, tak i po Zeleznici, ale i pfi ostatnich druzich prepra- V Ceské republice je Rad RID zveifejnén ve Sbirce
vy. Je vSak jasné, ze nejvétsi hmotnosti nebezpecnych véci mezinarodnich smluv a mé tak postaveni pravné zavazné
se prepravuji hlavné po silnici a zeleznici, oba druhy tako- normy, kterou musi dodrzovat vSechny subjekty Gcastnici
vé prepravy jsou piisné regulovany jak evropskymi, tak se piepravy nebezpeénych véci’.
narodnimi pravnimi normami'. Kromé toho existuji mnohé vnitrostatni predpisy,
Nebezpecné véci jsou po zeleznici piepravovany pie- veetné zakonl o drahach, dopliuji mezinarodni normy
devsim pro potfeby petrochemického primyslu a chemic- a dohlizi na n& Drazni Gfad* a Ministerstvo dopravy Ceské
kych provozi vyrabéjicich suroviny nebo koneéné vyrob- republiky’.
ky. Mnozstvi téchto latek pii pfepravé se pohybuji od kilo- Pfedev§im z hlediska prevence vzniku mimofadné
gramil po stovky tun (cit.?). Jelikoz moznost uniku téchto udalosti souvisejici s inikem piepravovanych médii ukla-
Skodlivych latek pii preprave je nejvic nebezpecna (schazi da RID povinnosti ucastnikim piepravniho procesu
specializované zachytné zatizeni a na misté obvykle neza- (bezpecnostnim poradcim, odesilateli, dopravci, piijemci
sahuji hned specializovani pracovnici vycviceni a vybave- a provozovateli zelezni¢ni infrastruktury).
Chem. Listy /20, 154-161 (2026) https://doi.org/10.54779/chl120260154
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Sprava Zeleznic s. 0.° je spravcem Zelezni¢ni in-
frastruktury téméf na celém tzemi Ceské republiky.
Z hlediska Radu RID patfi mezi tzv. ostatni ucastniky
pfepravy nebezpecnych véci. Pro oblast piepravy nebez-
pecnych véci ma mnoho povinnosti, které musi byt strikt-
né¢ dodrzeny. Jednou z hlavnich povinnosti je vytvofeni
bezpecnostniho planu. Rovnéz ma povinnost ustanovit
bezpecnostniho poradce. Kazdy podnik, ktery provadi
plnéni nebo nakladku nebezpecnych véci na zeleznici,
musi mit ustanoveného bezpecnostniho poradce pro pie-
pravu nebezpecnych véci.

Vzhledem k mnoZstvi pfepravovanych véci po Zelez-
nici a pfipadnym mimofddnym udélostem souvisejicich
s unikem nebezpecnych véci (nebezpecnych chemickych
latek) a zavaznym Skoddm na Zivotnim prostiedi je potie-
ba této problematice vénovat nalezitou pozornost.

2. Realizace Zelezni¢ni prepravy na tizemi
Ceské republiky

V typické Zelezni¢ni soupravé slozené z 20 cisterno-
vych vozi, z nichz kazdy ma objem 95 000 litrt, 1ze pte-
pravit ptiblizn€ 1 900 000 litrti nafty — celkova hmotnost:
1 596 000 kg (pii hustoté 0,84 kg1'). Tato hodnota je
teoretické maximum za predpokladu kompletniho naplnéni
vSech cisteren a bez dalSich omezeni (napt. hmotnostni
limity trati, kombinace s jinymi latkami, bezpecnostni
predpisy dopravce). Kazda latka ma své specifické vlast-
nosti a je nutné dodrzet pfislusné predpisy. Pro zkapalnéné
plyny plati jind pravidla neZz pro hoflavé kapaliny nebo
korozivni latky.

Vyznamné jsou z hlediska bezpecnosti fyzikalni a che-
mické vlastnosti latky. Mezi né patii hustota, tlak par a tepel-
na roztaznost. Pfi plnéni je nutné brat v Givahu, ze objem
kapaliny se méni s teplotou. Pokud by byla cisterna napl-
néna ze 100 % pfi nizké teploté, pii zvySeni teploty by
kapalina mohla expandovat a zptsobit pretlak a poskozeni
cisterny.

Z dtvodu tepelné roztaznosti a bezpe¢nostnich rezerv
se cisterny nikdy neplni na 100 % objemu. Maximalni
stupen plnéni je pfesné stanoveny pro kazdou latku a druh
zelezni¢ni cisterny. Kazdd nebezpecnd véc (latka) ma
v RID pridélené UN C¢islo, tfidu nebezpecnosti a specifické
podminky pfepravy. V nékterych pfipadech je pieprava
zcela zakazana (napf. nékteré vybusniny nebo latky vyza-
dujici fizeni teploty). Kombinace latek v jedné soupravé
miize byt omezena podle tzv. kompatibility (napf. vybus-
niny tfidy 1 podle skupin snasenlivosti). Souprava musi
byt oznacena oranzovymi tabulkami s UN a Kemlerovym
koédem a bezpecnostnimi znackami podle typu latky (napf.
hotlavé, toxické, ziravé). Vsechny vozy musi byt vybave-
ny podle specifikaci RID (napf. cisterny, kontejnery, oba-
ly). Bezpec¢nostni poradce je povinny pro kazdou firmu,
ktera prepravuje nebo naklada nebezpecné véci po zelezni-
ci. Jak jiz bylo uvedeno, RID nestanovuje absolutni hmot-
nostni limit pro piepravu v celé souprave.
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Omezeni ale vyplyvaji z:
technickych parametrti vozt (napf. maximalni objem

cisterny),

— kombinace s jinymi nebezpecnymi latkami
(kompatibilita),

—  piedpisti dopravce (napt. CD Cargo miiZe mit interni
limity),

narodnich vyjimek (napf. v ramci mnohostrannych
dohod podle RID 1.5.1).

Statistické tidaje

Statistika pfepravy nebezpecnych véci, kterou vede
Sprava zeleznic s.0., se tyka jak kvantitativnich tdaju
o piepravovanych latkach (napf. objem, hmotnost),
tak i kvalitativnich aspektl (napf. druhy latek, druhy pte-
pravy, bezpecnostni incidenty). Podle statistik OSN tvofi
nebezpecné véci priblizné 50 % celkového objemu nékladi.

Ilustragni udaje o prepravé nebezpeénych véci v CR
od 1. &ervence do 31. prosince 2024 (cit.”)

V uvedeném obdobi bylo v CR prepraveno celkem
53909 soupravami 879 369,3 tun nakladu. S benzenem
bylo vtomto obdobi pfepravovano 228 souprav
s prumérnou hmotnosti soupravy cca 1 050 tun. Za zmin-
ku stoji uvést soupravu prevazejici lithium — iontové bate-
rie s hmotnosti 32 tun, nebo soupravu pievazejici toluen
diisokyanat (TDI) s hmotnosti 2 078 tun. Z hlediska cilové
stanice figuruje na prvnim misté¢ Dé&Cin s poctem 8 631
souprav. Do Prahy smétovalo 4 634 souprav.

Tabulka I predstavuje nckolik statistickych udaji
Spravy zeleznic s.o. sefazenych podle hmotnosti nakladu.

3. Modelovani havarijnich dopadi

Na zakladé modelovani je mozné ziskat zjednoduse-
ny obraz rozsahu havarie sunikem nebezpecné latky.
Aplikace zékladnich parametrd do fyzikalnich modeld
generuje pomérné presny obraz rozsahu niku nebezpecné
chemické latky pfi havariich. S rozvojem technologii a riis-
tem vykonnosti vypocetnich prostfedkl je rozSifovani
modelovani jesté vyrazngjsi. Je tfeba si uvédomit, ze kaz-
dy model ma sva omezeni. Protoze se modeluje zjednodu-
Seny obraz potencialni havérie, zadavaji se do vstupnich
udajt jen zékladni parametry prostiedi. Z toho jiz vyplyva
zakladni nedostatek modelovani, protoze do procesu §ifeni
nebezpecné chemické latky pti havarii vstupuje fada dal-
Sich proménnych, které nelze predpovedét a pti modelova-
ni je do vstupnich podminek zahrnout®.

Faktory ovliviujici rozptyl a Sifeni nebezpecnych
chemickych latek ve formé plynt, par a ptipadné aerosoll:
e fyzikalné chemické vlastnosti pfepravovanych nebez-

pecnych chemickych latek
tékavost, reaktivnost
pozitivni / negativni vzlinavost
bod varu
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Tabulka I
Ukazka statistiky piepravy nebezpe&nych véci po zeleznici v Ceské republice, obdobi 1. 7. 2024 do 31. 12. 2024 (cit.7)
Datum Vlak Dopravce UN/kem.k.  Hmotnost Vychozi st. Cilova st.
[kg]
30.10.2024 044782 PKP CARGO 1202/30 8862850 Lanzhot st.hr. Bohumin-Vrbice
30.10.2024 044782 PKP CARGO 1203/33 4535550 Lanzhot st.hr. Bohumin-Vrbice
6.12.2024 049209 CD Cargo 6/1.1E 2343557 Bohumin-Vrbice Kopfivnice
9.9.2024 044784 PKPCI 1999/33 2037400 Lanzhot st.hr. Dé¢in hl.n. nakl.n.
10.9.2024 042384 PKPCI 1999/33 2037400 Dé&¢in hl.n. nakl.n. Dé¢in st.hr.
29.9.2024 048259 UNIPETROL 1268/33 2035500 Petrovice u K. st.hr. Most nové n.
28.9.2024 041281 CERSK 1942/50 1856000 Petrovice u K. st.hr. Petrovice u K.
30.9.2024 047721 CERSK 1942/50 1856000 Bohumin-Vrbice Lanzhot st.hr.
30.9.2024 052498 CERSK 1942/50 1856000 Petrovice u K. Bohumin-Vrbice
2.7.2024 048764 VTGCZ 1114/33 1807900 Hrobce Dé¢in hl.n. nakl.n.
3.7.2024 044389 VTGCZ 1114/33 1807900 Dé&¢in hl.n. nakl.n. Dé&¢in st.hr.
4.7.2024 041395 RM LINES 1202/30 1781000 Dé&¢in st.hr. Dé&cin-Prostied. Zleb
4.7.2024 054765 RM LINES 1202/30 1781000 Dé&&in-Prostied. Zleb ~ Lanzhot st.hr.
1.12.2024 044387 CD Cargo 1202/30 1758050 Décin st.hr. Décin hl.n. nakl.n.
2.12.2024 053807 BFL 1202/30 1757990 Dé&¢in hl.n. nakl.n Chlumec nad Cidlinou
29.11.2024 041385 CD Cargo 1202/30 1759859 DéCin st.hr. Chlumec nad Cidlinou

zpusob piepravy

objem / napInénost

zkapalnény / kryogenni plyn, teplota, tlak
meteorologické podminky

teplota vzduchu

vertikalni pohyb plynd v atmosféte (konvekce,
inverze, isotermie)

smér a rychlost vétru

vlhkost vzduchu

charakter mista nehody
¢lenitost, terénni omezeni
vegetace v okoli havarijniho Gniku
drsnost zemského povrchu

Modelovanim unikd nebezpecné chemické latky je
mozno ziskat pfedbézny odhad o Sifeni nebezpecné latky
a dosahu jejich nebezpeénych vlastnosti pro lidsky orga-
nismus a zivotni prostiedi. Na zakladé téchto odhadu je

Tabulka II

mozné planovat nezbytné opatfeni, pfipravit plan feSeni
v ramci procest krizového fizeni a informovat obyvatel-
stvo, aby se piipravilo na realizaci krizovych opatieni’.

Pro hodnoceni dosahu uniku nebezpecné chemické
latky pti havarii pti Zelezniéni pfepravé byly vybrany lat-
ky, které se podle statistickych dat z piepravy jednotlivych
nékladt v Ceské republice piepravuji velmi ¢asto a jejich
ptipadny tnik by zptisobil znaéné ohrozeni'” (tabulka I).

Nejcastéji se prepravuje automobilovy benzin a mo-
torova nafta. Dalsi latkou, o které se v posledni dobé vel-
mi diskutuje, je benzen. Diskuse odstartovala v souvislosti
s nehodou v Hustopecéich nad Be¢vou z 28. inora 2025,
s unikem nebezpetné latky v novodobé historii Ceské
republiky'’.

Doslo k tniku ptiblizné 250 tun benzenu a udélost se
tak fadi se mezi nejvetsi benzenové havarie na svété. Byla
zasaZena oblast o velikosti 4 600 m”. Kapalné hoflaviny se

Objem a hmotnost nakladu pro nej€astéji pouzivané Zelezniéni cisterny (benzin, nafta, benzen)

Objem cisterny [m’]  Objem pii 80 % [m”]

Hmotnost pii 80 %

Hmotnost pti 80 % Hmotnost pii 80 %

benzin [t] nafta [t] benzen [t]
46 36,8 27,23 30,91 32,39
88 70,4 52,09 59,13 61,95
Hmotnost pifi 92,15 % Hmotnost pii 81,18 % Hmotnost pti 77,48 %
benzin [t] nafta [t] benzen [t]
60 60 60
95 76,0 56,24 63,84 66,88
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po zeleznici prepravuji v Zelezni¢nich cisternach o objemu
88 m’, ale i ve star§ich mensich cisternach o objemu
46 m’, z nichz n&které jsou jesté jednoplastové. Objemy
a hmotnost uvedenych nékterych nebezpecnych latek pre-
pravovanych v Zelezni¢nich cisterndch jsou uvedeny
v tabulce II. Mnozstvi pfepravované nebezpecné latky musi
byt dle RID mezi 80 % kapacity a maximalnim mnozstvim
prepravované nebezpecné latky, pii zachovani bezpecnostni
rezervy pro tepelnou roztaznost prepravované latky.

Modelovani havérie softwarovym (SW) nastrojem
TerEx

Vstupni podminky byly stanoveny na fijnové pocasi,
kdy bylo 15 °C a nehoda by se stala v podobném prostiedi
jako havarie benzenu v Hustopecich. Modelovani bylo
provadéno pro hoflaviny (benzin, nafta, benzen) a pro
chlor, chlorovodik a amoniak. Povrch byl stanoven na
kamenivo, zemédé€lskou pidu a kompaktni podklad
(beton, asfalt, ...). Na téchto podkladech je propustnost
kapalin typu benzin, nafta ¢i benzen primémé 30 %.
Vstupni data a vysledky modelovani pro benzin jsou uve-
deny na obr. 1.

Pii zadé4ni vstupnich podminek, které berou v uvahu
konzervativni variantu (tu nejhor$i moznou), je rozsah
ohroZeni osob nebezpecnou latkou z jedné Zelezni¢ni cis-
terny v rozsahu 180-220 metrt. I kdyz se do nejpouziva-

n&j$i Zeleznitni cisterny o objemu 88 m® vejde riizné

erkx -

fysledky vyhodnocen

Chem. Listy 720, 154-161 (2026)

mnozstvi jednotlivych latek, a tim i velikost louZe se bude
pohybovat v priméru 75-88,6 metrti, je brana v tvahu
konzervativni varianta a je pocitdno s priimérem hoiici
louZze 88,6 metri. Osoby v blizkosti havérie jsou ohroZeny
tepelnym zafenim s nebezpecim popalenin 1. stupné, jak
je vidét v tabulce I11.

V ramci modelu bylo pocitano s jednim cisternovym
vagonem, ktery je v ramci Ceské republiky nejpouzivangj-
§i pro pfepravu nebezpecnych latek. V soucasnosti po
tratich Ceské republiky jezdi vlaky, které prepravuji tfi
desitky cisteren plnych benzinu.

Dalsi vyznamnou skupinou nebezpe¢nych latek, které
jsou pravidelné piepravovany po Zeleznici, jsou toxické
latky. Z analyzy prepravcti vyplynulo, Ze mezi nejnebez-
stvich, patii chlor, amoniak a chlorovodik.

Na piepravu chloru se v Ceské republice (dle predpi-
st RID) nejcastéji pouzivaji zelezni¢ni cisterny na chlor,
které maji typizovany objem 50 m’. Do této standardni
cisterny na chlor o objemu 50 m’® se vejde pfiblizné
62,5 tun chloru pti maximalni povolené hustoté plnéni pro
chlor (UN 1017) stanovené v ptedpisech RID, ktera Cini
pfiblizng 1,25 tm™. I pro model s chlorem byla pouzita
stejnd vstupni data jako u hoflavin (pocasi s teplotou 15 °C
a rychlosti vétru 1 m s™). Vysledky modelovani jsou zob-
razeny na obr. 2.

Na zakladé provedenych simulaci je zfejmé, Ze pre-
prava chemickych latek uvedenych v tabulce IV je pii

TerEx Verze 3.1.0

22:07:27 24.11.2025 Licence pro : Univerzita obrany Brno

Udalost:  TE251124_2207
Model:
POOL FIRE - Hofeni louze kapaliny nebo vrouci kapaliny
Latka: 3 Ohrogen
Benzin automobilni oz

Prameér hofici louze: 88,6 m

Polomér louze : 44,3 m (145 ft.)
Popaleniny 1.st:
Mortalita 10% : 129 m (423 ft.)
Mortalita 50% : 112 m (367 ft.)

Zapal suchého dieva: 61 m (200 ft.)
Naruseni pevnosti oceli: 44 m (144 ft.)

220 m (722 ft)

NUTNY ODSUN OSOB 220 m (722 ft.)

osob - popaleniny 1

EVAKUACE DO VZDALENOSTI 220 m

OhroZeni osob - popaleniny 1.stupné tepelnou radiaci ve vzdalenosti od okraje louze

stupné tepelnou radiaci ve

zdalenosti od okraje louZe

Typ stop!

PouZiti wsledkd vyhodnoceni:

Exportovat do

3 Excelu

Havarijni udalost

B e |

Dal$i vystupy

CAP)

-

Tisk ‘ Grafy

Obr. 1. Vstupni parametry a vystup simulace tiniku benzinu, hodnoceni SW nastrojem TerEx
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Tabulka III

Chem. Listy 720, 154-161 (2026)

Ohrozena oblast pfi uniku 60 tun nebezpecné latky z Zelezni¢ni cisterny

Nebezpecna Objem [t] Jednorazovy unik — Mortalita 10 % ve Popaleniny 1. stupné
chem. latka hotici louze kapaliny vzdalenosti [m] ve vzdalenosti [m]
Benzin 60 POOL FIRE 129 220
Nafta 60 POOL FIRE 115 195
Benzen 60 POOL FIRE 110 186

Terkx - Vysledky vyhodnocen

TerEx Verze 3.1.0 23:36:49 24.11.2025 Licence pro : Univerzita obrany Brno

Udalost:  TE251124_2333

|| Modet:
PUFF - Jednorazovy anik vrouci kapaliny s rychlym odparem do oblaku
Létkmchlm 3 Ohrozeni osob toxickou lstkou X

| | Teplota kapaliny v zafizeni: 15°C
Celkové uniklé mnozstvi kapaliny:
Rychlost vétru v piizemni vrstvé:
Pokryti oblohy oblaky: 0%
Doba vzniku a prib&hu havarie:  Noc, rano nebo vecer
Typ atmosférické stalosti:  F - inverze

Typ povrchu ve sméru §ifeni latky:  Rovina

60000 kg
1mis

Ohrozeni osob toxickou latkou
NEZBYTNA EVAKUACE OSOB
[ : 25,05 mg/m3 ]

Doporuéeny prizkum toxické koncentrace do vzdalenosti od mista aniku
[ Koncentrace IDLH: 29 mg/m3 (Aktualni: 23,29 mg/m3) ]

14588 m (47860,9 ft.)

A

EVAKUACE DO VZDALENOSTI 14588 m

14588 m (47860,9 ft.)

Typ stopy
14588 m : Doporu&eny prizkum toxické
koncentrace do vzdalenosti od mista dniku

& 14588 m : OhroZeni osob toxickou ltkou

Hodnocena latka nema pfi havarijnim niku exothermni projevy typu UVCE a Flash Fire

Pouiti visledkl whodnoceni:

Mapa Havariini udalost Exportovat do Excelu

Dalsi vystupy

Tisk ‘ Grafy ‘

Bl & |

Obr. 2. Vstupni parametry a vystup simulace tiniku chloru, hodnoceni SW nastrojem TerEx

v

havériich cisteren na Zeleznici mnohem nebezpecnéjsi nez
u hoftlavin. V ramci vypoctu byly provedeny simulace pro
havarii jednoho cisternového vagonu, ktery piepravuje
nebezpecnou latku, ale pro vzajemné srovnani byly prove-
deny simulace na 60 tun pfepravovaného chloru, amonia-
ku a chlorovodiku. Z vypoétu vyplynulo, ze chlor a chlo-
rovodik maji velmi podobné zony ohrozeni, ze kterych by
v ptipad€ havarie bylo nutné evakuovat ohrozené obyva-
telstvo. Pfi uniku 60 tun chloru ¢i chlorovodiku je zéna
ohrozeni téméf 15 kilometrti ve sméru vétru od havarie.
Pti takto velké zoné ohrozeni musi byt obyvatelstvo varo-
vano a pfipraveno provadét opatieni v rdmci ochrany oby-
vatelstva. Nutno dodat, Ze ptekvapivé nejsou u kompetent-
nich statnich organti zadné SW modelovaci nastroje pro
vyhodnocovani zavaznych havarijnich Unikii nebezpec-
nych chemickych latek a smési.
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4. Bezpecnostni plan spravy Zeleznic pro
prepravu vysoce rizikovych véci

Obsahem Bezpecnostniho planu Spravy Zeleznic pro
prepravu vysoce rizikovych nebezpednych véci (VRNV)'?
je vytvofeni nezbytné nutnych podminek k minimalizaci
moznosti zneuziti VRNV k teroristickym uceltim a vzniku
mimofadnych udalosti v souvislosti s pfepravami nebez-
pecnych véci. Navazujicimi dokumenty k Bezpecnostnimu
planu Spravy zeleznic jsou Mistni bezpecnostni plany
a slouzi jako jeho upfesnéni na mistni podminky v ramci
stanovené uzemni pusobnosti. Cilem téchto dokumentu je
vytvofeni nezbytné¢ nutnych podminek k minimalizaci
moznosti vzniku mimofadnych udalosti v souvislosti
s pfepravou VRNV.

V piipad¢ havérie s Unikem nebezpecnych latek se
postupuje podle smérnice Spravy Zeleznic SM103 Reseni
ekologickych §kodnich udalosti'.
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Tabulka IV

Dosah nehody pii uniku nejcastéji pfepravovanych nebezpecnych latek po zeleznici

Nebezpecna Objem 01sterny Bezpecnostni Model incidentu Hmotnost uniklé Dosah nehody

chemicka latka [m?] rezerva latky [t] [m]

Chlor 50 hustota plnenl jednorazovy unik 60 14 588
1,25tm™ vrouci kapaliny

Amoniak 45 hustota plnenl jednorazovy unik 27 4777
0,6tm> vrouci kapaliny

Amoniak 2 x 45 hustota plnenl jednorazovy unik 60 6 669
0,6tm> vrouci kapaliny

Chlorovodik 50 hustota plnenl jednorazovy unik 40 12 544
0,8tm> vrouci kapaliny

Chlorovodik 2 x50 hustota plnem jednorazovy unik 60 14 897
0.8tm> vrouci kapaliny

V ptipad¢ tniku pfepravovanych nebezpecnych véci
nebo VRNV ve stanici je mozné omezit nebo zastavit pro-
voz na vedlejsich kolejich, pfipadné i vétSim tzemi, a to v
zavislosti na velikosti zasazeného uzemi. V ptipadé nut-
nosti je mozné zastavit provoz celé stanice. Informace
o predpokladané velikosti zasazeného izemi nebo skutec-
né ploSe zasazeného uzemi (na zakladé provedeného pru-
zkumu) poskytne velitel zasahu nebo jim urcend osoba na
misté udalosti. Tento postup je mozné aplikovat i na celé
trati.

Pro ptipad, Zze dojde k zavadé na voze piepravujicim
VNRYV a je nutné takovyto viz odstavit, je stanoven kon-
krétni postup.

Realizace opatfeni Bezpecnostniho planu v praxi

V souvislosti s ustanovenimi Bezpecnostniho planu
Spravy zeleznic a praxi se ukazuje piedevsim to, Ze zasad-
ni roli v ptipadé vzniku nehody s piepravou VRNV hraje
co nejrychlejsi reakce na udalost a pfijeti naslednych opat-
feni k ochrané zivota a zdravi osob, Zivotniho prostiedi na
misté nehody a jeho okoli. Nezastupitelnou roli zde ma
fizeni provozu — Centralni dispecerské pracovisté (CDP),
které musi rozhodnout, zda se provoz na trati zastavi
a pfepravované osoby budou z vlaki evakuovany, nebo
vlaky mohou mistem projet za pfijeti pottebnych opatieni
apod. Centralni operacni stfedisko (COIS) zabezpec€i pro-
vadéni potfebnych zachrannych a likvidacnich praci silami
HZS Spréavy zeleznic nebo HZS CR. Toto rozhodovéni je
podminéno potiebnou znalosti nejen vySe uvedenych vy-
danych dokumenti, ale i znalosti fyzikalnich a chemic-
kych vlastnosti pfepravovanych véci predevsim z hlediska
toxicity, vybusnosti, hotlavosti a zptisobu $ifeni oblaku v
zavislosti na povétrnostnich podminkach. To lze zajistit
potiebnym Skolenim dotéenych zaméstnanct. Lze vyuzit
i odpovidajici softwarové programy (ALOHA'', TerEx'?,
ROZEX-Alarm'®) a samoziejmé i vhodné databaze nebez-
pe¢nych latek, jako je naptiklad MEDIS-Alarm'*">,

5. Navrh ke zvySeni bezpecnosti prepravy
nebezpecnych véci po Zeleznici

Autofi prispévku vytvofili vlastni navrhy ke zvySeni
bezpe&nosti prepravy nebezpeénych véci v Ceské republi-
ce. Jako vhodné4 odborna platforma se jevi workshop pro
zvané bezpe&nostni experty Ceské republiky na diskutova-
nou bezpecnostni problematiku. Idedlnim organizatorem
by mohlo a mé&lo byt Ministerstvo dopravy Ceské republi-
ky. Zde by bylo mozno ptedlozit a diskutovat jak rizna
akademicka zamysSleni a mysSlenkové experimenty, tak
i poucné priklady zelezni¢nich nehod a havarii.

Nize je ptedloZen strukturovany navrh:

e Zvyseni bezpecnostnich standardi a kontrol

— Pravidelné technické kontroly vozidel: Zavést
piisngjsi a castéjsi kontroly technického stavu
kotlovych vozi piepravujicich nebezpecné véci.
Vyfazeni starych jednoplastovych zelezni¢nich
cisteren z pfepravy nebezpecnych latek.

— Monitorovaci systémy: Povinné instalace GPS a
senzorll monitorujicich teplotu, tlak nebo netés-
nosti v cisternach a kontejnerech.

— Zelezniéni kontroly: Zvysit podet a kvalitu Zelez-
ni¢nich kontrol zamétenych na prepravu nebez-
pecnych véci, véetné dodrzovani nejvyssi povole-
né rychlosti.

. Zlepsem dopravni infrastruktury
— Vyhrazené trasy: V pfipadech, kdy je to mozné
realizovat (cilova stanice), zavést specialni trasy
pro pfepravu nebezpeénych véci, které minimali-
zuji prijezd husté osidlenymi oblastmi (tato oblast
je bohuzel v Ceské republice stale silng podceiio-
vana).

— Mosty a tunely: Zajistit, aby infrastruktura byla
prizplsobena piepravé nebezpecnych véci, napf.
bezpecnostni opatieni v tunelech a na mostech.

e Lepsi personalni pfiprava pomoci naroénych odbor-
nych skoleni

— Vzdélavani strojvedoucich a dalsiho personalu:
Zajistit jejich kvalitni pravidelné $koleni a certifi-
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kaci pro manipulaci s nebezpecnymi vécmi v sou-
ladu s RID.

— Skoleni zachrannych slozek: Zkvalitiovat §koleni
zachrannych sloZek (hasi¢i, policie, zdravotnicka
zachranna sluzba) pro feSeni nehod zahrnujicich
pfepravu nebezpecnych véci véetné pravidelnych
cviceni.

e Legislativni zmény a Gipravy

— Harmonizace s Evropskou unii: Aktualizovat a har-
monizovat legislativu v souladu s nejnovéjSimi
predpisy Evropské unie a doporucenimi RID.

— Piisnéjsi sankce: Zavést vyssi pokuty za poruseni
bezpecnostnich predpisti béhem Zeleznicni piepra-
vy nebezpecnych véci.

— Povinné pojisténi: Zajistit, aby vSechny Zelezni¢ni
soupravy piepravujici nebezpeéné véci mély od-
povidajici pojisténi kryjici nehody a skody na
zivotnim prostiedi.

e  Zavedeni modernich technologii

— Digitalizace dokumentace: Elektronické systémy
pro sledovani zésilek a jejich bezpecnostnich para-
metra.

— Automatizace: Prozkoumat moznosti autonomnich
vozidel s vysokymi bezpe¢nostnimi standardy.

— Ekologické a bezpecnostni inovace: Podporovat
vyvoj a implementaci vozidel a obalii odolnych
proti nehodam.

e  Prevence a krizové fizeni

— Simulace a cvi€eni: Organizovat pravidelné simu-
lace mimotadnych udalosti v pripadé zeleznic¢nich
nehod.

— Efektivni krizova komunikace: Zdokonalit a zkva-
litnit systémy rychlého varovani pro ohrozené oby-
vatele v pfipad¢ uniku nebezpecnych véci.

— Evakuacni plany: Zpracovat nebo zlepsit evakuacni
plany a intervencni postupy v oblastech potencial-
né ohrozenych zelezni¢ni dopravou.

6. Zavér

Vzhledem k cetnosti a rizikim nehod vyplyvajicich
z prepravy nebezpecnych véci po Zeleznici, véetné moz-
nosti naplanovani teroristického utoku jako nehody, je
patrné, Ze je nutné vénovat nalezitou pozornost predchaze-
ni vzniku incidentl (prevenci). Je nutné zpracovani po-
ttebné dokumentace, $koleni zaméstnanct, ptiprava oby-
vatelstva, zabezpeceni potfebnych sil a prostredki k pro-
vadéni zachrannych a likvidacnich praci a pfijimani po-
ttebnych dalSich opatfeni na zakladé vyhodnocovani pii-
¢in vzniklych mimotadnych udalosti souvisejicich s pie-
pravou nebezpecnych véci.

Lze konstatovat, ze pieprava nebezpenych véci v CR
se Fidi a je dodrzovana v souladu s mezinarodnimi doho-
dami (pfedevsim RID) a dal§imi plany a dokumenty vyda-
nymi v navaznosti na tuto dohodu a souvisejicimi se zajis-
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tovanim bezpecnosti piepravy a ochrané zdravi osob

a zivotniho prostredi.

Nelze vSak vyloucit, a praxe to ukazuje, vznik mimo-
fadnych udalosti s tnikem nebezpecnych véci (latek) do
okoli.

Na viné takovychto udalosti mtize byt predevsim:

— lidsky faktor (nedodrzovani stanovenych postupt,
teroristicky utok nebo ¢innost psychicky narusené¢ho
¢loveka apod.);

—  pfirodni vlivy (povodnég, tornado, piivalové deste,
vysoké mrazy, sné¢hové kalamity, sesuvy pltidy nebo
skal, zasah bleskem apod.);

—  Unava materialu nebo technicka zavada na lokomoti-
vach, vagonech, cisternach apod.

Pokud by se mélo fesit stanoveni maximalniho mnoz-
stvi prepravované latky v zavislosti na druhu a nebezpec-
nosti prepravované latky v jedné Zelezni¢ni souprave, je
potiebné uvazovat komplexnéjsi hlediska. Jde predevsim o:

—  Zvladlo by se pozadované mnoZstvi pfepravovanych
véci vice soupravami na uz tak kapacitné preplné-
nych tratich?

—  Nezvysilo by se pak riziko vzniku udalosti s vyS$im
poctem souprav?

— Nemélo by toto omezeni platit pouze na vybrané vy-
soce rizikové latky?

Je mozné uvazovat o omezeni mnozstvi piepravované
latky v jedné soupraveé pro vybrané vysoce rizikové latky.
Pro co nejrychlejsi a spravnou reakci na vzniklou udalost
v souvislosti se zastavenim provozu na trati, evakuaci
cestujicich apod. je potfebna nejen rychla informovanost
dispecerskych pracovist’ (CDP, COIS), ale i jejich orienta-
ce (potiebna zakladni znalost o ptisobeni uniklé nebezpec-
né latky na okoli). K tomu lze vyuzivat odpovidajici soft-
warové programy (ALOHA, TerEx, ROZEX-Alarm).
Potfebna je také co nejrychlejsi komunikace s bezpecnost-
nim poradcem a vyuziti informaci od stfedisek TRINS'.
Pro vizuélni informaci o situaci v misté nehody v aktual-
nim Case vyuZzivat drony, které jsou ve vybaveni HZS
Spravy Zeleznic i HZS CR.
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